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ILINFORMATII GENERALE

11.1. Denumire obiectiv : Servicii de elaborare expertiza tehnica pentru "Consolidare DN 57,
km 1562+990 - km 200+745, Oravita - Moravita"

I1.2. Autoritatea contractanta: CNAIR SA (,Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta") este
persoana juridica romana de interes strategic national la care statul este actionar majoritar,
entitate care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor (MT) pe baza de
gestiune economica si autonomie financiara, potrivit art. 2 din OUG nr. 84/2003 pentru
infiintarea Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale SA prin reorganizarea
Regiei Autonome Administratia Nationala a Drumurilor din Romania aprobata prin Legea nr.
47/2004, completata prin ORDONANTA DE URGENTA nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind
reorganizarea Companiei Nationale de Autostrazi $i Drumuri Nationale din Romania - S.A. si
infiintarea Companiei Nationale de Investiti Rutiere - S.A., precum si modificarea si
completarea unor acte normative. CNAIR este Beneficiarul final al acestui Proiect.

I1.3. Sursa de finantare : Contractul de prestare a servicilor de elaborare a Expertizei
Tehnice pentru ,Consolidare DN57 km 152+990 - km 200+745, Oravita - Moravita" va fi
finantat de la Bugetul de Stat.

I1.4. OBIECTIV, SCOPURI

Il.4.a. Obiectiv general

Obiectivul general este de a sprijini cresterea economica in Romania prin
imbunatatirea infrastructurii rutiere si implicit de a imbunatati viata si conditile de mediu ale
cetatenilor din localitatle adiacente sectorului de drum prin realizarea proiectului
,Lconsolidare DN57, km 152+990 - km 200+745, Oravita - Moravita".
11.4.b. Scopul proiectului

Scopul principal al proiectului ,Consolidare DN57, km 152+990 - km 200+745, Oravita
- Moravita" se poate defini ca fiind descris de atingerea a doua deziderate:
- aducerea infrastructurii rutiere de transport existente la nivelul parametrilor optimi de
functionare;
- imbunatatirea infrastructurii de transport existente din punct de vedere al sigurantei rutiere.
I1.4.c. Obiectul serviciilor

Obiectul contractului de servicii consta in servicii privind:
- Realizarea Expertizei Tehnice, pentru ,Consolidare DN57, km 152+990 - km 200+745,
Oravita - Moravita", in conformitate cu prevederile legale si respectarea standardelor si
normativelor tehnice in vigoare.

Domeniile expertizate (A4, B2, D, Af) necesare au fost efectuate de persoane fizice
atestate conform legislatiei in vigoare.
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Activitatile, investigatiile, analizele, evaluarile, studiile, etc pe care SC ROYAL CDV

G2 SRL le-a prestat si realizat, in vederea elaborarii Expertizei Tehnice, sunt prezentate in
conformitate cu legislatia in vigoare.

Expertiza tehnica intocmita de catre SC ROYAL CDV G2 SRL respecta legislatia in

vigoare privind regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor.

Pentru fiecare constatare SC ROYAL CDV G2 SRL a mentionat materialul

documentar pe care se sprijina si dispozitiile legale in limita carora a fost facuta constatarea,
cu indicarea textelor corespunzatoare avand la baza regelementari tehnice.
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Documentatii de referinta in vederea prestarii serviciilor

Ordinului MLPTL nr.777/2003 cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;
O.G. nr. 43/1997 privind regimul drumurilor;

Legea 98 / 2016 - privind Achizitiile Publice;

HG 395/2016 - pentru aprobarea normelor metodologice de aplicare a prevederi lor
referitoare la atribuirea Contractului de achizitie publica/Acordului cadru din legea nr.
98/2016;

Legea 107/1996 - Legea apelor;

HG 925/1995 pentru aprobarea regulamentului de verificare si experitizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor;

Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca;

STAS 10100/0-75 - Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor;

NE 012/1/2007 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton
armat si beton precomprimat.Producerea betonului;

NE 012/2/2010 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton
armat si beton precomprimat. Executarea lucrarilor din beton ;

NE 013-2012 - Cod de practica pentru executia elementelor prefabricate din beton,
beton armat si beton precomprimat;

STAS 12504-86 - incercarea suprastructurilor cu actiuni de proba;

SR 11100/ 1-93 - Zonare seismica; Macrozonarea teritoriului Romaniei;

STAS 6054-77 - Teren de fundare. Adancimi de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei;
NP 074-2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

AND 614-2013 - Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri
nationale,drnmuri expres si autostrazi;

C 149-87 - Instructiuni tehnice privind procedeele de remediere a defectelor pentru
elemente le din beton si beton armat;

P 130-99 - Norme metodologice privind urmarirea comportarii constructiilor, inclusiv
supravegherea curenta a starii tehnice a acestora;

C 244/93 - Ghid pentru mspectare si diagnostificare privind durabilitatea constructiilor
din beton armat si precomprimat;

AND 614-2013 - Indrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri
nationale, drumuri expres si autostrazi

NP 074-2014 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

AND 554/2002 - Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice

Orice alte norme tehnice si standarde romanesti in vigoare;
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lll. CONCLUZII S| RECOMANDARI PENTRU LUCRARI DE
DRUMURI/ CONSOLIDARI

lll.1. Amplasament lucrare:

Amplasamentul sectorului de drum analizat traverseaza localitatile Oravita(partial),
Greoni, Gradinari, Comoraste, Latunas, Jamu Mare, Gherman si Moravita(partial) aflate in
judetele Caras-Severin si Timis, situandu-se in zona Dealurilor Oravitei(la inceputul

sectorului), respectiv in partea sudica a Campiei Barzavei si Campiei Gataiei.

Lucrarea face parte din cadrul proiectului " EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
OBIECTIVUL CONSOLIDARE DN57, KM 152+990- KM 200+745, ORAVITA - MORAVITA "

lll.2. Date tehnice ale sectorului de drum analizat — situatia existenta:

Caracteristicile principale ale sectorului de drum analizat sunt urmatoarele:
- categoria drumului: drum national secundar;
- viteza de proiectare: 40-80 km/h;
- lungimea traseului proiectat: 48,082 km;
- latimea partii carosabile: 7,00 m (2 benzi x 3,50 m)- km 152+990 - 165+000;
6,00 m (2 benzi x 3,00 m)- km 165+000 - 200+745;

- latimea platformei: 9,00m;
- latimea acostamentelor: 2x 1,00m - km 152+990-165+000;

2x 1,50 m - km 165+000 - 200+745;
- benzi de incadrare consolidate: 2 x 0,50 m;
- structura rutiera: supla.
Structura existenta este corespunzatoare clasei de trafic usor diferentiindu-se cinci sectoare:
SECTOR I - km 152+990 — km 153+000
Structura rutiera constituita din:
- strat de fundatie din balast: 30 cm
- strat de fundatie din piatra sparta: 7 cm

- imbracaminte bituminoasa: 10 cm
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SECTOR Il - km 153+000 — km 160+000
Structura rutiera constituita din:

- strat de fundatie din piatra sparta: 30 cm
- imbracaminte bituminoasa: 10 cm
SECTOR Ill - km 160+000 — km 172+000
Structura rutiera constituita din:

- strat de fundatie din balast: 40 cm

- piatra sparta: 7 cm

- imbracaminte bituminoasa: 7 cm
SECTOR IV - km 172+000 — km 176+000
Structura rutiera constituita din:

- strat de fundatie din balast: 30 cm

- strat de fundatie din piatra sparta: 7 cm

- imbracaminte bituminoasa: 10 cm
SECTOR V — km 176+000 — km 200+745
Structura rutiera constituita din:

- strat de fundatie din piatra sparta: 15 cm
- imbracaminte bituminoasa: 10 cm

Traseul se desfagoara in general pe un teren ce prezinta conditi hidrologice
defavorabile, cu pamanturi foarte sensibile la inghet - dezghet, care prezintd plasticitate si
compresibilitate mare.

In zonele in care drumul este la nivelul terenului sau n ugor rambleu (km 153+000 -
158+000; km 190+000 - 200+745) si unde nu este asiguratd scurgerea apelor in profil
longitudinal, datorita caracteristicilor defavorabile ale pamantului din patul drumului, se ,,

Majoritatea acceselor la locuintele din localitatile rurale strabatute de sectoarele de
drum expertizate sunt partial amenajate (cu podete de diferite tipuri si dimensiuni, cu sau fara
o imbracaminte rutiera moderna) si neuniforme din punct de vedere estetic.

Refugiile existente pe ambele parti ale sectorului de drum national DN 57 expertizat
sunt in marea lor majoritate pietruite cu diferite materiale granulare, fara imbracaminte rutiera
moderna, iar in localitati nu exista statii pentru mijloacele de transport in comun amenajate
corespunzator (delimitare si semnalizare, imbracaminte rutiera moderna, copertine etc.).

In profil longitudinal traseul se caracterizeaza prin declivitati maxime care nu depasesc
valorile limita prevazute de STAS 863-85, valorile maxime fiind de cca 7,0 % (pe lungimi si cu
extinderi reduse fata de lungimea totala a traseului, deci nu este necesara studierea
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introducerii unor benzi suplimentare pentru traficul lent), iar valorile predominante sunt cele
de 0,3 . .. 3,5 % (pe cca 80 % din traseu), valori sub 0,3 % existand pe cca 20 % din traseu.
Valoarea adoptata pentru pasul de proiectare se apreciaza ca poate fi cea corespunzatoare
pentru o viteza de proiectare de 60 km/h.

Dispozitivele de colectare a apelor de suprafata (santuri si rigole) sunt intr-o stare
tehnica necorespunzatoare pe cea mai mare parte a traseului analizat (inexistente, colmatate
sau inierbate). Exista, de asemenea, pe o lungime de cca 3 % din traseu ( considerand
ambele margini ale platformei), santuri sau rigole din beton de ciment sau din elemente
prefabricate din beton de ciment, care trebuie doar reparate si eventual curatate. Pe de alta
parte, avand in vedere ca pe sectoare importante de traseu declivitatile sunt mai mari de 3,5
.. .4,0 % sau mai mici de 0,3 ... 0,5 %, se va avea in vedere faptul ca sunt necesare inca
suficiente lucrari de protejare a peretilor dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de
suprafata. De asemenea, in localitati poate fi luata in considerare protejarea in intregime a
dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata, cu consolidarea intregii latimi a
acostamentelor.

Podetele de descarcare existente sunt dalate sau tubulare intr-o stare tehnica in
general corespunzatoare, dar colmatate, cu coronamente deteriorate, cu albiile necuratate
etc. In concluzie, podetele se pot mentine, cu prevederea lucrarilor de reparatii/reabilitari

necesare.

Parapetele existente sunt in mare parte intr-o stare tehnica necorespunzatoare
necesitand lucrari de reparatii (readucere la pozitia proiectata, vopsire, inlocuire elemente
lipsa etc.) sau inlocuirea si completarea, pe anumite lungimi, cu dispozitive noi.

Starea de degradare

Starea de degradare a fost evaluata prin examinarea vizuala.

Astfel in urma vizitei in teren s-au identificat urmatoarele:

Nr.
Clasificarea defectiunilor Tipul defectiunii
Crt.
1 Defectiuni ale suprafetei de rulare (D.S.R.) | Suprafata cu refulari si valurita
p Defectiuni ale imbracamintei rutiere | CroP!
(D.l.LR.) Fagase
Fisuri si crapaturi
3 Defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R.) Faiantari
Fagase
Degradari din inghet - dezghet
4 Defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.)
Tasari locale
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Pe baza releveului degradarilor si al reparatiilor, precum si in urma analizarii tuturor
documentelor puse la dispozitie de autoritatea contractanta, s-a constatat ca starea tehnica a
sectorului de drum national analizat este "rea" pe intreaga lungime investigata, traficul
desfasurandu-se cu dificultate, astfel ca modernizarea acestuia devine absolut necesara.

111.3. Solutii de proiectare recomandate
111.3.1. Studii necesare

Pentru elaborarea documentatiei tehnice se vor efectua studii si cercetari, dupa cum
urmeaza:

- Studii topografice

- Studii geotehnice

- Actualizarea datelor de trafic

- Calculul, dimensionarea sistemului rutier

ll1.3.2. Solutii recomandate pentru consolidarea/modernizarea drumului

La proiectare se vor lua in considerare urmatoarele recomandari pentru sectorul de
drum national DN 57 km.152+990 — km. 200+745, Oravita - Moravita:

¢ Drumulin plan

Traseul proiectat al drumului in plan se va mentine si imbunatati, va urmari traseul
existent, fara a depasi limitele proprietatilor, dupa caz, utilizand zestrea existenta a drumului.
Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan, inclusiv
amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi stabilite in
conformitate cu prevederile STAS 863/85, STAS 2900 si O.M.T 1296/2017, OMT 1295/2017,
asigurandu-se o viteza de proiectare de 60-80 km/h respectiv cu prevederea de masuri
compensatorii, dupa caz.

e Drumul in profil longitudinal

Elementele de baza in profil longitudinal de asemenea se mentin, cu corecturi minime
necesare legate de respectarea cotelor de intrare in curti si cotelor obligate ale constructiilor
adiacente drumului, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere a apelor meteorice.

Daca prin realizarea straturilor rutiere drumul se inalta, se va acorda o atentie
deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se solutii adecvate, astfel incat dispozitivele de
scurgere sa preia atat apele de suprafata, cat si apele de pe proprietatile invecinate drumului,
dupa caz.

La amenajarea in profil longitudinal se vor respecta prescriptile STAS 863-1985.

Pe zonele cu declivitati mari se vor asigura masuri compensatorii pentru asigurarea
sigurantei circulatiei.

¢ Drumul in profil transversal

Se va analiza distanta intre proprietati si se vor adopta profile transversale tip in
concordanta cu STAS 863/65 "Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor", STAS
2900-89 "Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor" urmarindu-se a se pastra latimea existenta
a platformei, pentru evitarea exproprierii terenurilor, dupa cum urmeaza:
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latime platforma drum : conform cu latimea existenta;
latime parte carosabila : km.152+990 — km. 165+000 — 2x3,5 m;
: km. 165+000 — km. 200+745 - 2x3,00 m;
latime banda de incadrare : 2x0,50m
latime acostamente : km.152+990 — km. 165+000 — 2x1,00 m;
: km. 165+000 — km. 200+745 — 2x1,50 m;
Acostamentele se vor amenaja cu panta de 4.0%, si se vor consolida pe toata latimea.

Se pot adopta si alte elemente geometrice in conformitate cu normativele tehnice in
vigoare.

e Scurgerea apelor, santuri si rigole
Referitor la scurgerea apelor de suprafata, se recomanda urmatoarele:

- proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata in conformitate cu situatia
existenta (rigole, santuri, rigole dreptunghiulare acoperite cu dale carosabile sau deschise
etc., conform STAS 10796/1-77-"Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare”, STAS 10796/2-79-"Lucrari de drumuri.
Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii
de proiectare si executie” si STAS 10796/3-88-"Lucrari de drumuri. Constructii pentru
colectarea apelor. Drenuri de asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare” , STAS 2914-
84-"Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditji tehnice generale de calitate” si STAS 2916-87-
"Lucrari de drumuri si cai ferate. Protejarea taluzurilor si sanfurilor. Prescriptii generale de
proiectare”), respectiv curatarea si repararea dispozitivelor existente, astfel incat apele sa fie
colectate rapid de pe platforma si evacuate lateral;

- protejarea peretilor dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd sau pastrarea lor
din paméant se va efectua pe baza prevederilor normelor in vigoare, functie de valoarea
declivitafilor pe care le urmaresc aceste dispozitive si functie de modalitatile concrete de
evacuare a apelor din zona drumului respectiv. Protejarea peretilor dispozitivelor de colectare
a apelor de suprafata se va efectua cu elemente prefabricate din beton de ciment, cu beton
de ciment monolit (recomandat min. C30/37) pe strat de balast sau nisip sau cu pereu.
Protejarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafata se va efectua, in principiu, pentru
declivitati mai mici de 0,3 % si declivitati mai mari de 3,5 %;

S se vor adopta masuri pentru evacuarea apelor colectate in corpul drumului prin
realizarea de drenuri longitudinale pe sectoarele unde exista pericolul de infiltratii si de
stationare a apei la nivelul patului drumului, cu evacuarea lor la suprafatd. Se va acorda o
atentie speciala tronsoanelor mentionate in studiul geotehnic existent ce prezinta un teren de
fundare dificil, cu caracteristici ce pot fi influentate semnificativ de regimul apelor subterane si
de temperatura ambianta;

- in zona intersectiilor cu drumurile sau strazile laterale se va asigura continuitatea
scurgerii apelor de suprafata prin santurile proiectate, prevdzandu-se podete tubulare sau
dalate de dimensiuni adecvate sau dirijand apele in lungul strazilor (drumurilor) cu care se
intersecteaza (daca este posibil acest lucru);

- apele din santuri sau rigole se vor descarca transversal prin podete tubulare sau
dalate existente (care se vor curata si repara) si se va studia modul de scurgere a acestora
transversal sau longitudinal drumului, urméarindu-se indepartarea lor din zona constructiei (cu
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amenajarea corespunzatoare a albiilor de scurgere si cu prevederea lucrarilor de aparari de
maluri necesare, conf. Normativ 161-85);
e Amenajarea intersectiilor si a racordurilor cu strazile/drumurile laterale

Amenajarea intersectiilor cu strazile si drumurile publice din localitati se va efectua in
conformitate cu prevederile STAS 10144/4-1995 iar amenajarea intersectiilor cu drumurile
publice situate in extravilan se va realiza conform AND 600.

Se recomanda amenajarea strazilor si drumurilor laterale, cu luarea in considerare a
importantei si latimii lor actuale, cu racordarea corespunzatoare a marginilor partii carosabile
si cu indepartarea apelor de suprafata din aceste zone. Pentru aceasta amenajare, se poate
prevedea realizarea unei structuri rutiere indentice ca si cea de pe partea carosabila
(lungimea amenajarii va fi de min. 25 m).

e Accesele la proprietati

Accesele la proprietati, este necesar sa fie amenajate intr-o solutie cu imbracaminte
rutiera moderna, functie de situatia concreta din teren, eventual cu refacerea uniforma a
tuturor podetelor existente si cu construirea de podete noi acolo unde acestea lipsesc.

e Trotuare/piste de bicicligti

Amenajarea trotuarelor sau pistelor de ciclisti, daca acestea vor fi solicitate prin tema
de proiectare, se va efectua conform STAS 10144/2-91, iar a eventualelor parcaje conform
Indicativ P132-93 si a altor normative in vigoare.

o Refugiile, locurile de parcare si statiile de autobuz

Refugiile, locurile de parcare si statiile de autobuz existente sau proiectate, de o parte
si de cealalta a sectorului de drum national analizat, se recomanda sa fie amenajate prin
realizarea unei imbracaminti bituminoase identice cu cea rezultatd din calcule pentru
consolidarea/modernizarea complexelor rutiere existente.

e Trecerile la nivel cu calea ferata

De-a lungul traseului, sectorul de drum national analizat intersecteaza la nivel 3 linii de
cale feratd ce se vor amenaja cu elemente performante de tip otel — cauciuc, conform
ordinului M.L.P.T.L. nr. 1767/2002 pe latimea de 9,0 m a platformei drumului sau in
conformitate cu nomativele tehnice in vigoare.

Lucrarile aferente acestui obiect se vor executa printr-o firma specializata in acest gen de
lucrari.

e Siguranta circulatiei

Se vor respecta prevederile STAS 1948/1-91, STAS 1948/2-95 si Indicativului AND
593 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei rutiere la drumuri si
autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei (parapete, stalpi de
dirijare etc.), respectiv prevederile STAS 1848/2-2004, STAS 1848/3-1986 si STAS 1848/7-
2004 pentru realizarea semnalizarii orizontale si verticale. Se recomanda repararea,
respectiv inlocuirea partiald sau totald a parapetelor existente, precum si completarea
acestora pe toate sectoarele care necesita astfel de lucraride securitate rutiera.
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Acostamentele sectorului de drum national proiectat (pe latimea neconsolidati prin
benzi de incadrare) vor fi completate cu materiale granulare locale, deseuri de carierad sau
zgura de furnal concasatd, pe masura realizarii fiecarui strat rutier, cu compactarea
corespunzatoare a acestora si cu asigurarea scurgerii laterale a apelor din precipitatii de pe
partea carosabild, prin pante transversale adecvate, urméand ca in final cotele acostamentelor
sa fie la acelasi nivel cu cele ale imbracamintei rutiere. Se va analiza posibilitatea realizarii
de acostamente consolidate pe intreaga latime, cu aceeasi imbracaminte rutiera ca si cea
executatd pe partea carosabild, pe lungimea rigolelor (santurilor) protejate, mai ales pe
lungimile de drum situate in localitati.

e Structura rutiera propusa

Avand in vedere starea avansata de degradare pe toata lungimea sectorului de drum
analizat, precum si analizarea tuturor documentelor puse la dispozitie de catre autoritatea
contractanta cu privire la studiile efectuate anterior, interventiile in timp si intensificarea
traficului rutier din zona in ultimii ani, propunem urmatoarea varianta de remediere a starii
tehnice si asigurarea sigurantei circulatiei rutiere:

> reciclarea in_situ la rece pe intreaga lungime a drumului, combinata cu
executarea unor structuri rutiere pe casete, precum si consolidarea terasamentelor
prin _coloane din balast vibropresate si prin coloane stabilizate cu materiale
granulare si ciment, pe sectoarele de drum puternic degradate.

o Sector |- km.152+990- km.153+000
- Lungime reala sector: 552 m;

- Pc+ Bi=7,00+2x0,50= 8,00 m-imbracaminte bituminoasa;
- acostament= 2x0,50m=1 m- deseuri de cariera;
- structura rutiera existenta si proiectata:

- strat de fundatie din balast existent- 30 cm;

- strat de fundatie din piatra sparta existenta- 7 cm;

- imbracaminte bituminoasa existenta- 10 cm.

- strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 5 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 20 cm agregate
naturale — 25 cm;

- geogrila triaxiala;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 — 4 cm;

o Sector ll- km.153+000- km.160+000
- Lungime reala sector: 7.036 m;

- Pc+ Bi=7,00+2x0,50= 8,00 m-imbracaminte bituminoasa;
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- acostament= 2x0,50m=1 m- consolidate;

- structura rutiera existenta si proiectata:
- strat de fundatie din piatra sparta existenta- 30 cm;
- imbracaminte bituminoasa existenta- 10 cm.

- strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 5 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 20 cm agregate
naturale — 25 cm;

- geogrila triaxiala;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 -6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 — 4 cm;

o Sector lll- km.160+000- km.172+000
- Lungime reala sector: 12.042 m;

- Pc+ Bi=6,00+2x0,50= 7,00 m-imbracaminte bituminoasa;
- acostament= 2x0,50m=1 m- deseuri de cariera;
- structura rutiera existenta si proiectata:

- strat de fundatie din balast existent- 40 cm;

- strat de fundatie din piatra sparta existenta- 7 cm;

- imbracaminte bituminoasa existenta- 7 cm.

- strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 5 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 20 cm agregate
naturale — 25 cm;

- geogrila triaxiala;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 — 4 cm;

- Structura rutiera proiectata pe casete, km.167+500 - 170+000, L= 2.511 m
- strat de fundatie din balast- 25 cm;
- strat de fundatie din piatra sparta- 25 cm;
- strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5- 10 cm;
- geogrila triaxiala;

- beton asfaltic pentru stratul de legatura BAD 22.4- 6 cm;
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- beton asfaltic pentru stratul de uzura MAS 16- 4 cm.

o Sector V- km.172+000- km.176+000
- Lungime reala sector:4.007 m;

- Pc+ Bi=6,00+2x0,50= 7,00 m-imbracaminte bituminoasa;
- acostament= 2x0,50m=1 m- deseuri de cariera;
- structura rutiera existenta si proiectata:

- strat de fundatie din balast existent- 30 cm;

- strat de fundatie din piatra sparta existenta- 7 cm;

- imbracaminte bituminoasa existenta- 10 cm.

- strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 5 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 20 cm agregate
naturale — 25 cm;

- geogrila triaxiala;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 - 4 cm;

e Sector V- km.176+000- km.200+745
- Lungime reala sector: 24.870 m;

- Pc+ Bi=6,00+2x0,50= 7,00 m-imbracaminte bituminoasa;
- acostament= 2x0,50m=1 m- deseuri de cariera;
- structura rutiera existenta si proiectata:
- strat de fundatie din piatra sparta existenta- 15 cm;
- imbracaminte bituminoasa existenta- 10 cm.

- strat de baza obtinut prin reciclarea imbracamintei asfaltice existente pe
adancimea de 5 cm cu aport de liant hidraulic rutier si adaos de 20 cm agregate
naturale — 25 cm;

- geogrila triaxiala;
- strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4 -6 cm;
- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 — 4 cm;
- Structura rutiera proiectata pe casete, km.177+000 - 179+000, L= 2.012 m
km.190+000 - 193+000, L= 3.022 m
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- strat de fundatrie din balast- 25 cm;

- strat de fundatie din piatra sparta- 25 cm;

- strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5- 10 cm;

- geogrila triaxiala;

- beton asfaltic pentru stratul de legatura BAD 22.4- 6 cm;
- beton asfaltic pentru stratul de uzura MAS 16- 4 cm.

e km.153+000 - 158+000 - terasamente consolidate prin coloane din balast
vibropresate, cu diametrul de 60 cm, o lungime cuprinsa intre 3,00 - 3,50 m si amplasate la
o distanta interax de 1,50 m;

o km.166+530- aprox. 360 mp - terasamente consolidate prin coloane stabilizate cu
materiale granulare si ciment (C.V.S.) pe o suprafata de aproximativ 360 mp. Coloanele
au o lungime de 5,50 - 6 00 m.

o km.173+900 - 174+100 - terasamente consolidate prin coloane din balast
vibropresate, cu diametrul de 60 cm, o lungime cuprinsa intre 3,00 - 3,50 m si amplasate la
o distanta interax de 1,50 m;

o km.190+000 - 193+100 - terasamente consolidate prin coloane din balast
vibropresate, cu diametrul de 60 cm, o lungime cuprinsa intre 3,00 - 3,50 m si amplasate la
o distanta interax de 1,50 m;

e Structura rutiera proiectata

- strat de fundatie din balast armat cu geogrile — 25 cm

- strat de fundatie din balast - 25 cm;

- strat de fundatie din piatra sparta- 25 cm;

- strat de baza din anrobat bituminos AB 31.5- 10 cm;

- beton asfaltic pentru stratul de legatura BAD 22.4- 6 cm;
- beton asfaltic pentru stratul de uzura MAS 16- 4 cm.

e Siguranta circulatiei

La finalizarea lucrarilor se va realiza o semnalizare orizontala (marcaje rutiere) si
verticala (indicatoare rutiere) corespunzatoare, conform normativelor tehnice in vigoare,
respectiv vor fi prevazuti parapeti de protectie metalici in zonele in care se impun.

Pe perioada executiei lucrarilor se vor respecta prevederile normativelor si legislatiei in
vigoare, respectiv normativul ,Normele metodologice privind conditile de inchidere a
circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului” aprobate prin Ordinul comun al Ministerului
de Interne si Ministerului Transporturilor nr.1112/411 publicat in Monitorul Oficial nr.
397/25.08.2000.

¢ Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice
Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor
si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel stabilite incat sa ateste rezistenta la
solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in exploatare si protectia impotriva
zgomotelor pe toata durata de serviciu a drumului.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente
normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea,
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securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de Administratia Nationala a
Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554, AND 565, ORD. MT 45.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura rezistenta si
stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si imbunatatirea
caracteristicilor de suprafata prin:

sporirea stabilitatii la deformatii permanente
rezistente sporite la fagasuire
rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
evacuarea mai rapida a apelor
diminuarea fenomenului de acvaplanare
rezistenta la inghet — dezghet sporita
¢ Siguranta in exploatare
Pentru sectorul de drum se va urmari in permanenta ca prin solutile recomandate sa
se realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare
a retelei de dumuri.

Astfel, noile tipuri de imbracaminti bituminoase asigura imbunatatirea caracteristicilor
de suprafata prin:

¢ imbunatatirea caracteristicilor de rugozitate suprafetei ( HS )
imbunatatirea caracteristicilor de planeitate ( IRI )
asigurarea unui strat de uzura cu caracteristici de impermeabilitate, pentru protectia
structurii rutiere la infiltratia apelor pluviale.
La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu
termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata.

Toate utilitatile ce se gasesc sau traverseaza ampriza drummului, vor fi protejate
corespunzator, pentru inlaturarea oricaror posibilitati de accident.

o Managementul traficului si siguranta circulatiei in timpul executiei
lucrarilor
Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate
in concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi
montate semafoare la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe
care se intervine la sistemul rutier.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor folosi piloti de circulatie sau semnalizari moderne
acustice si luminoase.

¢ Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si a
sanatatii publice

Elaborarea prezentului plan urmareste stabilirea conditilor minime privind protectia
mediului si prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucrarilor sau
datorate realizarii noii investitii propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195 din 22
decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr. 107/1996 - Legea apelor, Ordinul
Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor
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tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor
de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.78
din 16 iunie 2000 privind regimul deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare
privind protectia mediului.

In acest sens, prezentul plan trateaza pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce
sunt recomandate a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii
ulterioare in vederea evitarii sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact negativ asupra
mediului natural si social, ca urmare a realizarii investitiei propuse.

In cele ce urmeaza, sunt tratate pe scurt masurile ce trebuiesc luate pentru protectia
apelor, atmosferei, solului, protectia la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul
deseurilor in timpul executiei si dupa realizarea investitiei.

Protectia calitatii apelor si a ecosistemelor acvatice:

Prin executarea lucrarilor propuse nu se afecteaza starea ecosistemelor acvatice si a
folosintelor de apa, neexistand emisii de poluanti semnificative si nu se vor utiliza cantitati
insemnate de apa. Cantitatea de apa utilizata la lucrare o va aduce executantul cu cisterna
la locul executiei. Poluantii care pot afecta ecosistemele terestre si acvatice sunt cei rezultati
in cazul unor accidente la depozitarea si manipularea combustibililor.

Protectia aerului:

In timpul executiei lucrarilor vor fi emisii de gaze de ardere (gaze de esapament), care
sunt evacuate in atmosfera, dar acestea se inscriu sub limitele din Ordinul MAPPM 462/1993
“Conditii tehnice privind protectia atmosferei” si STAS 12574 elaborat de Ministerul Sanatatii.
Pe toata perioada de reabilitare, este recomandat ca factorii locali sa urmareasca:

= reducerea emisiei diverselor noxe de esapament sau uzurii masinilor, ceea ce va avea
un efect pozitiv ;
* manipularea materialelor in cadrul proceselor tehnologice reprezinta o alta sursa
posibila de poluare a aerului in urma careia pot rezulta pulberi in suspensie;
= la amenajarea si la compactarea structurii rutiere existente, a balastului si pietrei
sparte, pot rezulta emisii de praf care sa afecteze calitatea aerului, dar acestea sunt
temporare;
= utilizarea de utilaje si tehnologii care sa nu implice masuri speciale pentru protectia
fonica a surselor generatoare de zgomot si vibratii;
= respectarea reglementarilor privind protectia atmosferei, inclusiv adoptarea, dupa caz,
de masuri tehnologice pentru retinerea si neutralizarea poluantilor atmosferici;
Se concluzioneaza ca nu exista surse de poluare majora a aerului in zonele de depozitare a
materialelor si in zonele de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Sursele de zgomot si de vibratii provin de la traficul rutier, prin modernizarea drumului
in cauza, se va micsora poluarea sonora a zonei. Sursele de zgomot si vibratii in cursul
executiei lucrarilor vor fi cele legate de circulatia masinilor si de functionarea utilajelor de
constructie.




Raport final:
Servicii de elaborare a Expertizei tehnice pentru obiectivul "Consolidare DN57, km
152+990 - km 200+745, Oravita - Moravita

Protectia impotriva radiatiilor:

La realizarea si exploatarea obiectivului nu concura factori care s-ar putea constitui in
potentiale sau active surse de radiatii.

Protectia solului si a subsolului:

Din activitatea de exploatare a sistemului rutier nu rezulta poluanti care sa afecteze
solul si subsolul zonei. In cazuri de accident trebuie sa intervina administratorul d rumului cu
organele specializate pentru indepartarea unor substante poluante, toxice sau periculoase
scurse pe platforma drumului.

In timpul executiei, lucrarile se vor desfasura in intravilan si extravilan. Eventualele
depozitari temporare de deseuri pe sol vor fi urmate de igienizare corespunzatoare.

In general, lucrarile de reabilitare, aferente lucrarii propuse prin prezenta expertiza nu
pot afecta calitatea solului deoarece, fiind vorba de modernizarea unui sector de drum
existent, nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor sau modificari ale habitatelor.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

Neexistand emisii poluatoare agresive in conditi normale de exploatare, nu se pot
anticipa emisii de poluanti care sa dauneze vegetatiei, faunei si florei. Pe timpul executiei
vegetatia nu va fi afectata.

In zona de amplasament a lucrarii nu exista monumente ale naturii sau arii protejate.
Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Prin activitatea de executie si exploatare, nu afecteaza prin emisii de poluanti, efecte
sinergice cu alte emisii, sau in alt fel asezarea umana sau obiectivele publice din zona.
Executia lucrarilor va crea disconfort minor locuitorilor din zona.

Nu s-au identificat efecte care sa dauneze asupra starii de sanatate a populatiei din
zona sau care sa creeze vreun risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor. Modernizarea,
nu numai ca nu va afecta constructiile si asezarile umane din vecinatate, ci va ajuta la
reducerea poluarii cu praf si la eliminarea deteriorarii gradinilor si locuintelor ca urmare a
inexistentei unei dirijari a apelor in lungul drumului.

Gospodarirea deseurilor:

Deseuri diverse (solide — balast, pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitum, grasimi,
uleiuri, etc.), in cantitati modeste, se vor neutraliza sau depozita in locuri special amenajate
conform H.G. nr.856/ 2002. Deseurile rezultate in urma executarii fucrarilor de sapaturi,
pregatirea suprafetei, sunt pietrisul, surplusul de pamant rezultat in urma sapaturilor la
santuri, precum si mixtura asfaltica frezata. Pietrisul, nisipul, mixtura asfaltica frezata si
pamantul dislocat si nerefolosibil in cadrul lucrarii, va fi incarcat si transportat in locurile de
depozitare indicate de autoritatea contractanta, cu respectarea conditiilor de refacere a
cadrului natural in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau autorizatia de mediu.
Eventualele elementele de beton degradate se vor inventaria si se vor transporta in depozite
speciale existente in zona pentru materiale de constructii nerefolosibile sau se vor refolosi la
unele lucrari de terasamente. In cazul producerii unor deseuri accidentale la masinile si
utilajele folosite la executia lucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalice si se vor
transporta la statii speciale de reciclare.
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Gunoaiele menajere provenite de la organizarea de santier vor intra in circuitul de
evacuare al exploatarii de gospodarie comunala. Intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite
in activitatea de constructie si intretinere a drumului se efectueaza doar in locuri special
amenajate, pentru a evita contaminarea mediului.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase:

In timpul executarii lucrarilor transportul si manipularea carburantilor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor de protectie a muncii in vigoare. Solutia tehnica
proiectata nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe
parcursul executiei sau intretinerii ulterioare a drumului.

Lucrari de reconstructie ecologica:
Specificul si natura lucrarilor nu necesita reconstructii ecologice.
Beneficii ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:

Prin modernizarea drumului vor aparea urmatoarele influente favorabile:

= asupra mediului:

- reducerea poluarii;

- reducerea zgomotului;

= din punct de vedere economic:

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea uzurii autovehiculelor;

- reducerea timpilor de parcurs;

- facilitarea dezvoltarii zonei, prin infrastructura de transport modemizata;

= din punct de vedere social:

- deplasari mai rapide;

- cresterea accesibilitatii in zona.

Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de
trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor. In general se poate afirma ca realizarea acestui
obiectiv constituie un real si important folos pentru intreaga comunitate si a activitatii
economico-sociale din zona.

Prevederi pentru monitorizarea mediului:

Administratorul impreuna cu executantul vor monitoriza intrarile, consumurile si iesirile
din procesul de executare al lucrarii, astfel incat sa poata fi evidentiate si identificate
pierderile. Administratorul drumului va stabili programe si responsabilitati in caz de accidente
si avarii, de asemenea va asigura intretinerea cu personal bine pregatit.

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

Nr. Zona de Masuri preventive si de protectie propuse
impact
crt.
1. Calitatea e la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa
aerului a straturilor de pamant
e autovehiculelor ce vor transporta nisipul sau praful de piatra
I-i se va impune circulatia cu viteza redusa
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¢ beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta
din urma va utiliza vehicule, echipamente sau masini ce
emana fum, si va urmari indepartarea din santier a acestora

2. Contaminarea | e vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incat
solului cu pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze
solul
combustibil

e depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat
posibil departe de zonele de protectie severe ale surselor
de apa sau de fantani, la o distanta de minim 100 m.

o spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului
tehnologic, se va face numai intr-un loc special amenajat de
executant, departe de sursele de apa.

3. e pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se

realizeze in zona institutilor de invatamant, institutiilor

Zgomot publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare
a acestora

e se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in
zona locuintelor, intre orele 6 - 8 dimineata.

sau lubrifianti

Lucrarile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare
asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din
punct de vedere al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrarilor de
intretinere vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct
de vedere economic si social.In ansamblu se poate aprecia ca din punct de vedere al
mediului ambiant, lucrarile ce fac obiectul prezentei expertize nu introduc disfunctionalitati
suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva, un efect pozitiv.

¢ Durata de serviciu estimata

La stabilirea solutilor s-au avut in vedere prevederilie Normativului privind
administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea drumurilor publice AND 554.

In functie de solutiile corespunzatoare stabilite pentru traseele studiate, durata normata
de exploatare va fi in concordanta cu traficul si se va incadra in prevederile anexei 4.1 a
Normativului AND 554.

La dimensionarea straturilor bituminoase privind reabilitarea, durata de exploatare a
imbracamintilor noi va fi de 10 ani in conformitate cu Normativul AND 554 iar a podetelor din
beton de 30-50 ani. Conform “Ghid cuprinzand coeficientii de uzura fizica la mijloacele fizice
si grupa 1 — cladiri si grupa 2 - constructii speciale” indicativ P 135-95 aprobat de MLPAT cu
Ordin 2/N din 20 ianuarie 1995, pentru podete cu suprastructura alcatuita din beton, beton
armat, beton precomprimat sau metal pentru o stare tehnica foarte buna coeficientul de
uzura la o durata de viata de 40 de ani este de 29 % iar la o durata de viata de 60 de ani este
de 45%.
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IV. CONCLUZII S| RECOMANDARI PENTRU PODURI
IV.1. Podet pe DN 57 km. 187+711 — Jamu Mare

e [V.1.1. Situatia existenta

Avand in vedere starea tehnica a podetului de pe drumului national DN 57 (drum de
clasa tehnica Ill, conform Ordinului nr. 45 din 27 ian. 1998), si expertizarea structurii
podetului amplasat intre localitatile Latunas si Jamu Mare la km 187+ 711, in asa fel incat
capacitatea sa portantd sa ajunga la nivelul de incarcare prevédzut de Eurocode, respectiv
convoi de calcul LM1 si s aibd un gabarit corespunzator a douad benzi de circulatie, prin
prisma standardelor in vigoare (Ordinul nr. 1296 din 30 august 2017, CAPITOLUL Iil:
Proiectarea si construirea podurilor, pasajelor si a viaductelor).

Structura de rezistenta a podetului este alcétuita din dale prefabricate din beton armat
cu o lungime totala de 10,10m, latimea totala de 6,35 m si o deschidere cu lumina de 4,40 m.

Suprastructura dalata sustine zona carosabila de 6,00 m latime, cu pante transversale
reduse si doud trotuare pietonale cu latimi deferite, respectiv 2,20 m si 1,90m. Pe zona
carosabila circulatia se face pe o imbracaminte asfaltica. Parapetul de protectie este montat
n trotuar.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se asigura Tn special prin panta transversal3 si
longitudinald. La capetele podetului, apele pluviale se scurg liber la piciorul taluzului
terasamentelor din rampele de acces.

Suprastructura dalata reazema direct la capete pe elevatiile masive ale celor 2 culee.

Elevatia culeelor asigura o diferenta de nivel intre talveg si cota pe pod de cca 6,0m.
Fundatia culeelor este directa, iar latimea elevatiilor este de 8,05m, care prin intermediul
banchetelor de rezemare asigura rezemarea suprastructurii.

Fundatiile infrastructurilor sunt directe, de suprafata, construite sub forma unor blocuri
masive de beton simplu.

Racordarea podetului cu terasamentele din rampele de acces se face cu aripi din beton
armat.

In amplasamentul podetului, albia paraului Frumoasei prezinta un traseu sinuos, cu
vegetatie abundenta.

Beneficiarul lucrarii a pus la dispozitia expertului:

- Expertiza tehnicd semnata de prof. dr. ing. Radu Bancila in anul 2005

- Partea desenata din cadrul proiectului tehnic intocmit de APECC Timisoara in 2005
- Calculul hidraulic intocmit in anul 2005 cu debitul de 2% furnizat de ABA — Banat

Conform documentatiei analizate podetul a fost construit 1965, cu o durati de
exploatare de 54 de ani, fara sa se fi efectuat lucréri de interventie in masura sa elimine
deficientele..

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice s-au facut prin:

1.Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructurd, aleelementelor
structurale din infrastructura, ale echipamentelor care asigura functionalitate a elementelor
structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a elementelor care tin de estetica lucrarii
si nu in ultima instanta, a evolutiei amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2.Masuratori pentru intocmirea releveului;
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3.Fotografii care sa pund in evidentd defectele si care sa ajute laidentificarea si
evaluarea corecta a fenomenelor ce s-au desfasurat in timp.

In amplasamentul podetului au fost identificate retele:

- Amonte la cca 5m o retea aeriana de telefonie

Podetul a fost dimensionat la solicitarile produse de convoaiele clasei ,I” de incércare
(vehicul special pe senile S60 si convoi de vehicule pe roti A13).

Podetul este amplasat intr-o zona cu gradul 6 de intensitate seismica in conformitate
cu prevederile SR 11100/1-93 ,Zonarea macroseismica a teritoriului Roméaniei”
ceea ce inseamna ca un cutremur cu gradul 7 de intensitate seismica are
operioada de revenire de 50 de ani.

Conform prevederilor “Cod de proiectare seismic”, P 100/1-2013 - zonarea valorii de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectare - ,ag”, avand intervalul mediu de
recurenta (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50
de ani) este de 0,20g. Perioada de colt ,Tc” are valoare de 0,7 secunde), pentru
Comuna Jamu Mare, judetul Timis.

Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA ,Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri - Anexa nationald”, se incadreaza in clasa Il ,Poduri de cale
ferata sau sosea amplasate pe cai de comunicatii de importanta medie”.

Conform H.G. 766/1997 podul face parte din categoria ,C’, constructii de importanta

normala.

¢ |V.1.2. Parametri si clasificari ale podetului

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametri:
*Podet peste Valea Frumoasei (Valea Corcea);
Clasa tehnica a drumului, functie de volumul de trafic este llI
*Categoria de rezistenta, stabilitate si sigurantd necesare in exploatare:
*A4 pentru rezistenta si stabilitate;
*B2 pentru siguranta in exploatare
+Zona seismica in care este situat podetul, conform normativelor SR 11100-93 si P
100/1-2013 - zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare - ,ag”, avand
intervalul mediu de recurentd (al magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de
depasire in 50 de ani) este de 0,20g. Perioada de colt ,Tc” are valoare de 0,7 secunde
pentru Comuna Jamu Mare, judetul Timis.
*Caracteristicile clasei de incarcare a podetului: Podetul a fost proiectat pentru clasa
“I" de Tncarcare, convoaie de calcul S60, A13 si a fost executat estimativ in anul 1965, cu 54
ani de exploatare.
«Conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice - Tncadrarea 1in clase
deimportanta”, avem:
oCategoria constructiei hidrotehnice: 3
oClasa de importanta a constructiei: Ill constructie de importanta medie a carei
avariere pune in pericol obiective social-economice.
*Conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa —Probabilitdtile anuale
ale debitelor si volumelor maxime in conditi normalesi speciale de exploatare”, avem:
probabilitatea anuala de depasire 1%, inconditii normale de exploatare;
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*Adancimea de inghet: 60..70cm, conform STAS 6054-77 “Teren de fundare—
Adancimi maxime de inghet”.

e 1V.1.3. Descrierea lucrarii expertizate

Alcatuirea structurii podetului si dimensiunile generale au fost stabilite prin masuratori
in amplasamentul podetului, in urma inspectiei tehnice efectuate.

- Suprastructura

e Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o dala din elemente prefabricate pe
o deschidere cu latimea de 10,10m, si grosime constanta. Grosimea dalei este
de 30 cm. Lumina dalei masuratd longitudinal podetului este de 4,40m si
asigura trecerea peste Valea Frumoasei (Valea Corcea).

e Lungimea de calcul a deschiderilor este de 5,00m, considerata intre axele de
rezemare de pe culee.

e Suprastructura asigurd o latime a partii carosabile de 6,00m si 2 trotuare cu
latimi diferite, respectiv 2,20 si 1,90m.

* Rezemarea suprastructurii se face direct in dreptul culeelor pe o latime de cca
30 cm. Lungimea totald a podetului este de 7,50 m (intre extremitatile aripilor)

e Suprastructura podetului prezinta degradari semnificative.

- Infrastructura

e Infrastructura podetului constd din doua culei cu fundatii directe din beton
simplu. Culeele au elevatie masiva din zidarie de piatra executata ingrijit cu fata
vazuta cu inaltimea de cca 5,65 m,.

e Elevatia culeelor are latimea de 8,05m.

- Calea pe pod

e Partea carosabild a podetului are latimea de 6,00m corespunzatoare pentru 2
benzi de circulatie si doua trotuare cu latimi diferite, respectiv 2,20 si 1.90m.
Podetul este marginit in sens longitudinal de grinzi parapet metalic neconform.

e Calea pe podet, realizatd din beton asfaltic, prezintad fisuri si crapaturi pe
portiuni insemnate. Nu existd dispozitive de evacuare a apelor de pe podet
(guri de scurgere, casiuri). Apa se scurge neordonat pe taluz prin intermediul
pantei transversale si a celei longitudinale.

- Rampele de acces

e Racordarea podetului cu terasamentele se face cu aripi din beton armat care
nu asigura accesul pietonilor la trotuare.

» Pe rampa de acces partea carosabild are doua benzi de circulatie cu latimea de
5,0m.

e Pe rampele de acces calea este realizatd din beton asfaltic i prezinta fisuri si
crapaturi pe portiuni insemnate. Se observa tasari si denivelari pe rampe in
zona de racordare a suprastructurii cu terasamentele, fapt ce denota o cedare
a terasamentelor.
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e Parapetul de sigurantd pe rampe se afla intr-o stare avansata de degradare, si
nu corespunde prevederilor acest fapt periclitind securitatea participantilor la
trafic.

- Albia

e Atét in amonte cat si in aval de podet, in albia rdului este remarcata prezenta
abundentd a vegetatiei (tufisuri, arbusti), care nu permite scurgerea apelor in
conditii optime. Nu exista protectie de albie sub podet.

¢ [V.1.4. Starea tehnica generala a lucrarii

Pentru realizarea expertizei tehnice a podetului din beton — de pe DN 57 km 187+711
de pe raza comunei Jamu Mare, intre Jamu Mare si satul Latunas, , au fost efectuate
masuratori in amplasamentul podului, ale elementelor de constructie si observatii asupra
parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare existente la urmatoarele nivele,
in conformitate cu “Manualul privind defectele si degradéarile aparente la poduri rutiere si
indicarea metodelor de remediere” si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice
pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;
C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podetului;

C3. Elementele infrastructurii, aparatele de reazem, dispozitivele de protectie la actiuni
seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de
podet;

C5. Calea podetului si elementele aferente.

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod,;

F2. Clasa de incarcare a podetului;

F3. Vechimea podetului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

° IV.1.5. Parametrii care caracterizeaza starea tehnica(fizica) a podetului

- C1. Elemente principale de rezistentd ale suprastructurii si C2. Elemente de
rezistenta care sustin calea podetului

La nivelul structurii de rezistenta a suprastructurii podetului cele mai importante
defecte si degradari constatate sunt urmatoarele:

1.Armaturi fara strat de acoperire.

2.Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat.

3.Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite si/sau draperii.
4.Coroziunea armaturii, pete de rugina si fisuri orientate pe directia acesteia.

5.Cumularea la nivelul structurii de rezistenta a suprastructurii podetului a mai multor
degradari: coroziune, fisuri, crapaturi.
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6.Defecte de suprafata ale fetei vazute: culoare neuniforma, pete negre,impuritati,
pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspectmacroporos, agregate la
suprafata.

7.Distrugerea legaturii intre consola trotuarului si elementele principale derezistenta.

8.Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in
careagregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

9.Fisuri si crapaturi longitudinale si transversale ale betonului.

10.Prezenta unor zone pe suprafata suprastructurii dalate in care agregatele nusunt
inglobate in pasta de ciment.

11.Infiltratii, eflorescente.

12.Neetanseitati intre elementele structurii sau fintre piese ale elementelor
structurale.

13.Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.

Toate aceste degradari si deficiente se datoresc lipsei unei hidroizolatii eficiente pe
cale, lipsei lucrarilor de intretinere si duratei mari de exploatare.

- C3. Elementele infrastructurii (culee), aparatele de reazem, dispozitivele de
protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

1.Aripi sau sferturi de con afuiate, fisurate sau crapate (cazul aripilor din
beton),deplasate fata de pozitia initiald, pierderea formei sferturilor de con.

2.Culee afuiata.

3.Beton degradat prin coroziune cu reducerea sectiunii.

4.Defecte de suprafata ale fetei vazute: culoare neuniforma, pete negre,impuritati,
pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspectmacroporos, agregate la
suprafata.

5.Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elementului in
careagregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

6.Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne.

7.lipsa gurilor de scurgere, numar insuficient sau amplasarea gresita a
acestora,neasigurarea pantei de scurgere a apelor.

8.Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a unor panouri dinparapetul
podului.

O.Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a rostului, a dispozitivelor
decolectare si evacuare a apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zonarostului.

10.Uzura zidariei si a betonului.

Toate aceste degradari si deficiente se datoresc lipsei unei hidroizolatii eficiente pe
cale, neetanseitatii dispozitivelor de acoperire a rosturilor, a lucrarilor de intretinere si a
duratei mari de exploatare.

- C4, Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de
pod;

La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat urmatoarele
defecte si degradari:

1.Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, latime insuficientd arambleului,
acces dificil pe trotuarul podului.
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2.Degradari ale malurilor si modificari de albie: ruperea malurilor, modificareain plan
a traseului cursului apei, depuneri de material solid, prezenta unorobstacole.

3.Degradarea prin subspalare si deformarea, sau distrugerea partiala a lucrarilorde
aparare a malurilor si de dirijare.

4.Lipsa lucrarilor de protectie a taluzurilor, a scarilor de acces, a casiurilor
dedescarcare, a sanfurilor pereate de la piciorul taluzurilor.

5.Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in zona podului,adancirea
talvegului.

6.Rampe de acces degradate: denivelari si degradari ale caii, tasari mari
aleterasamentelor, alunecari laterale.

- C5. Calea podetului i elementele aferente. La nivelul caii pe podet s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

1.Calea pe zona carosabild si pe trotuare este degradata: suprafatd cu
ciupituri,poroasa, incretita.

2.Degradarea (betonului si coroziunea armaturii) parapetului, dislocareastalpului de
prindere a parapetului, lipsa rostului in parapet.

3.Denivelari ale caii pe pod: valuriri si refulari, praguri, faigase, gropi.

4.Fisuri si crapaturi in imbracaminte asfaitica, faiantarea si exfolierea acesteia.

5.Neasigurarea pantei de scurgere a apelor.

6.Lipsa si degradarea unor panouri din parapetul podetului.

7.Degradarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apei, a elementelor
deetansare, infiltratii in zona rostului.

8.Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente aleciii
(borduri, guri de scurgere, parapete, rosturi, etc.).

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile, masuratorile si
verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente structurale ale podetului:

C=zci=C1+Cz+Cs+C4+Cs=1+1+1+3+2=8puncte

. Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfagurare a traficului pe pod

Podetul are o lungime totala de parapet 7,50 m, iar lumina este de 4,40m. Latimea
partii carosabile este de 6,00 m. Latimea intre parapete este de 10,10.

Latimea podetului nu corespunde cu latimea péartii carosabile a drumului cu spatiu de
siguranta.
F2. Clasa de incarcare a podetului

Podetul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa de
incarcare "I’ (A13, S60) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica Ili

F3. Vechimea podetului

Podetul a fost realizat in anul 1965 si are peste 45 de ani, fara sa se fi efectuat
lucrari de reparatii evidente si are structura de rezistenta din beton armat.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
S-a necorelarea amplasarii podului cu traseul drumului datorita Iatimii insuficiente
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FS. Calitatea lucrarilor de intretinere
S-a constatat o calitate nesatisfacatoare a lucrarilor de intretinere.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile, masuratorile si
verificarile efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici functionale ale
podetului:

F=2Fi=F1+F2+F3+F4+F5=5+4+2+2+1=14 puncte

Indicele total de calitate rezultat-lst

Ist=C+F=8+14=22 puncte

Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui
indice de stare tehnica Ist = 22 puncte, care permite incadrarea lucrérii, dupd Instructiuni

AND522-2002, in_clasa de stare tehnica IV - Stare nesatisfacatoare. Elementele
constructive sunt intr-o stare avansata de degradare, cu tendinta de afectare a capacitatii
portante structurale, si pentru care sunt necesare lucrari de inlocuire si/sau consolidarea
structurii de rezistenta afectatd de degradare.

¢ [V.1.6. Concluzii si lucrari necesare propuse

Din analiza tuturor datelor pentru podetul de pe DN57 km 187+711, peste Valea
Frumoasei (Valea Corcea) intre Jamu Mare si satul Latunas, in zona de frontiera situata in
sudul judetului Timis, la granita cu Serbia, la 70 km sud de municipiul Timisoara si 28 km sud
de orasul Deta, asezarea este amplasata in Campia Gataii, pot fi trase urmatoarele concluzii:

- Problema principala a acestei lucrari o constituie durata mare de exploatare a
podetului si faptul ca s-a diminuat capacitatea portantd de preluare a incarcarilor din
trafic.

- Subdimensionarea hidraulicd a podetului (conform expertiei tehnice din anul
2005)

- Se mai evidentiazd dimensiunile de gabarit pe podet, precum si faptul ca lipseste
parapetul de protectie pentru circulatia pietonala si rutiera.

- Degradarea severa a caii si a rosturilor de dilatatie.

- Problema este cu atat mai grava cu cét procesul de degradare se afla intr-o continua
evolutie.

Fata de aceasta probleméa deosebit de importanta si de grava se mai pot desprinde si alte
concluzii si anume:

a)Capacitatea portanta a structurii de rezistentd nu este corespunzatoare incarcarilor de
calcul din traficul actual.

b)Lipsa hidroizolatiei pe cale si a dispozitivelor de acoperire a rosturilor dedilatatie a
permis ca apa din precipitati s& patrunda la structura de rezistentd a banchetelor de
rezemare si sa provoace atat coroziunea betonului cat si a armaturilor acestor elemente;

c)Anumite deficiente de conceptie, cum ar fi calitatea inferioard a unor materiale (protectia
anticoroziva la elementele metalice, hidroizolatia, neetanseitatea dispozitivelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie, etc.) au condus la degradarea prematura a anumitor elemente (platelaj,
banchete de rezemare, structura de rezistenta a suprastructurii etc.);
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Pentru stabilirea starii tehnice a podetului de pe DN57 la km 187+711 peste Valea
Frumoasei (Valea Corcea), intre localititile Jamu Mare si Latunas, s-a efectuat prezenta
expertiza tehnica pe baza vizitei in amplasament efectuata de echipa tehnica a SC ROYAL
CDV G2 SRL, Suceava proiectant general unde au fost realizate:

1.Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructura, ale elementelor
structurale din infrastructura, ale echipamentelor care asigura functionalitatea elementelor
structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a elementelor care tin de estetica lucrarii
si nu n ultima instanta, a evolutiei amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2.Masuratori pentru intocmirea releveului;

3.Fotografii care sa puna in evidenta defectele si care sa ajute laidentificarea si evaluarea
corectd a fenomenelor ce s-au desfasurat in timp.

Asa cum a rezultat din analiza starii tehnice a acestei lucrari, podetul se inscrie in clasa a
IV-a de stare tehnica - stare nesatisficatoare, cu un indice de stare tehnica IST = 22. in
conformitate cu "Instructiunile pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod" - indicativ AND 522-
2002, pentru lucrarile din clasa a IV-a de stare tehnica se impun lucrari de reabilitare sau
inlocuirea unor elemente.

Solutia recomandata de catre expertul tehnic atestat, este cea de executie a unui
pod/podet nou, cu dimensiuni prevazute in normele actuale, dimensionat hidraulic.

IV.2. Pod pe DN 57 km. 192+001 peste Canal Crivaia

o [V.2.1. Situatia existent

Avand in vedere starea tehnica a podului de pe drumului national DN 57 (drum de
clasa tehnica lll, conform Ordinului nr. 45 din 27 ian. 1998), se impune expenrtizarea structurii
podului amplasat intre localitatile Gherman si Jamu Mare la km 192+001, asa fel incat
capacitatea sa portanta sa ajunga la nivelul de incarcare prevazut de Eurocode, respectiv
convoi de calcul LM1 si s& aiba un gabarit corespunzéator a doud benzi de circulatie, prin
prisma standardelor in vigoare (Ordinul nr. 1296 din 30 august 2017, CAPITOLUL IIl:
Proiectarea si construirea podurilor, pasajelor si a viaductelor).

Podul a fost construit in anul 1968 si a fost dimensionat la clasa "E" de incarcare
(A30; Vv80).

Podul are o deschidere de 12,00 m si lungimea totalda de 23,60m, cu latimea partii
carosabile de 8,00 m si doua trotuare pietonale denivelate fatd de carosabil, de cate 0,90 m
latime fiecare.

Ca schema statica suprastructura este simplu rezemata.

Suprastructura are in sectiune transversala 9 fasii cu goluri din beton precomprimat
prefabricat cu h = 0,52 m. Trotuarele sunt realizate din beton armat prefabricat.

Calea pe pod este din beton asfaltic si are panta in acoperis. Scurgerea apelor
pluviale de pe pod se asigura in special prin panta transversala si longitudinala. La capetele
podului, apele pluviale se scurg liber la piciorul taluzului terasamentelor din rampele de
acces.

Parapetul pietonal este alcatuit din stalpi, mana curentd si zabrelute din teava
metalicd. Pe trotuare nu sunt amplasati parapeti directionali.

Suprastructura reazema direct pe infrastructurad. Infrastructura este alcatuitda din 2
culei. Culeele sunt masive din beton armat si sunt fundate direct, cu o elevatie vazuta de cca




Raport final:
Servicii de elaborare a Expertizei tehnice pentru obiectivul "Consolidare DN57, km
152+990 - km 200+745, Oravita - Moravita

2,50m si o inaltime sub pod de cca 3,00m, datorata afuierii puternice a celor doua culei.
Fundatiile infrastructurilor sunt directe, de suprafatd, construite sub forma unor blocuri
masive de beton simplu puternic afuiate.

Platforma drumului la capetele podului este de circa 11,00 m.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con nepereate.

Pe rampe nu sunt amplasati parapeti directionali.

Albia nu este profilatd in zona podului $i nu sunt executate lucrari de aparare.

Beneficiarul lucrarii a pus la dispozitia expertului:

- Partea scrisa si desenata din cadrul proiectului tehnic intocmit de IPTANA Tn 2005

Conform documentatiei analizate podul a fost construit 1968, cu o durata de
exploatare de 51 de ani, fard sa se fi efectuat lucrari de interventie in masura sa elimine
deficientele.

Investigatiile pe teren pentru evaluarea starii tehnice s-au facut prin:

1.Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructura, ale elementelor
structurale din infrastructura, ale echipamentelor care asigura functionalitate a elementelor
structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a elementelor care tin de estetica lucrarii
si nu in ultima instantd, a evolutiei amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2.Masuratori pentru intocmirea releveului;

3.Fotografii care s puna in evidentd defectele si care sd ajute laidentificarea si
evaluarea corecté a fenomenelor ce s-au desfasurat in timp.

Tn amplasamentul podului au fost identificate retele:

- Amonte la cca 5m o retea aeriana de telefonie

- Aval la cca 5 m o retea de telecomunicatie

Podul a fost dimensionat la solicitarile produse de convoaiele clasei ,E" de incarcare
(vehicul special V80 si convoi de vehicule pe roti A30).

Podul este amplasat intr-o zona cu gradul 6 de intensitate seismica in conformitate cu
prevederile SR 11100/1-93 ,Zonarea macroseismica a teritoriului Romaniei” ceea ce
inseamna ca un cutremur cu gradul 8 de intensitate seismica are operioada de revenire de
50 de ani.

Conform prevederilor “Cod de proiectare seismic”, P 100/1-2013 - zonarea valorii de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectare - ,ag”, avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR = 225 ani (si 20 % probabilitate de depasire in 50 de ani) este de 0,20g.
Perioada de colt ,Tc” are valoare de 0,7 secunde), pentru Comuna Jamu Mare, judetul Timis.

Conform prevederilor SR EN 1998-2/NA ,Proiectarea structurilor pentru rezistenta la

cutremur. Partea 2: Poduri - Anexa nationald”, se incadreaza in clasa Il ,Poduri de cale
feratda sau sosea amplasate pe cai de comunicatii de importantd medie”.

Conform H.G. 766/1997 podul face parte din categoria ,C”, constructii de importanta
normala.

o [V.2.2. Parametri si clasificari ale podului

Lucrarea se incadreaza in urmatorii parametri:

*Pod peste canal Crivaia;

+Clasa tehnica a drumului, functie de volumul de trafic este lll
«Categoria de rezistenta, stabilitate si siguranta necesare in exploatare:
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o A4 pentru rezistenta si stabilitate;
o B2 pentru siguranta in exploatare

*Zona seismica in care este situat podul, conform normativelor SR 11100-93si P
100/1-2013 - zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentruproiectare - ,ag”, avand
intervalul mediu de recurenta (al magnitudinii) IMR= 225 ani (si 20 % probabilitate de
depasire in 50 de ani) este de 0,20g.Perioada de colt ,Tc” are valoare de 0,7 secunde pentru
Comuna JamuMare, judetul Timis.

Caracteristicile clasei de incarcare a podului: Podul a fost proiectat pentruclasa “E” de
incarcare, convoaie de calcul V80, A30 si a fost executat inanul 1968, cu 51 ani de
exploatare.

«Conform STAS 4273-83 “Constructii hidrotehnice - TIncadrarea in clase

deimportanta”, avem:
o Categoria constructiei hidrotehnice: 3
o Clasa de importantd a constructiei: lll constructie de importantdmedie a carei
avariere pune in pericol obiective social-economice.

*Conform STAS 4068/2-87 “Debite si volume maxime de apa —Probabilititile anuale
ale debitelor si volumelor maxime in conditi normalesi speciale de exploatare”, avem:
probabilitatea anuala de depasire 1%, inconditii normale de exploatare;

‘Adancimea de inghet: 60...70cm, conform STAS 6054-77 “Teren de fundare-
Adéancimi maxime de inghet”.

¢ [V.2.3. Descrierea lucrarii expertizate

Alcatuirea structurii podului si dimensiunile generale au fost stabilite prin masuratori in
amplasamentul podului, in urma inspectiei tehnice efectuate.

- Suprastructura

e Suprastructura podului are lungimea totala de 12,00m m masurata intre zidurile
intoarse si o latime totald de 9.80m masurata la extremitatile liselor de parapet,
ce cuprind 2 trotuare de 0,90m latime si o parte carosabild pentru 2 benzi de
circulatie cu latimea de 8,00m.

 n sens transversal structura de rezistenti a suprastructurii podului s-a realizat
avand la baza proiectul tip elaborat de Institutul de proiectari in transporturi auto,
navale si aeriene (IPTANA) si este compusa din 9 fasii cu goluri din beton
precomprimat cu corzi aderente, cu lungimea L = 12,00 m, indltimea de h = 0,52
m si latimea b = 1,02 m,

e Fasiile cu goluri sunt dispuse joantiv, cu rosturi longitudinale de 2 cm intre cele 9
fasii.

e Solidarizarea in sens transversal a suprastructurii s-a realizat prin intermediul
rosturilor longitudinale de monolitizare de 14 cm latime si 22 cm inédltime armate
cu frete din OB37 ® 8 mm si a antretoazelor de capat cu latimea de 20 cm si
indlitimea de 52 cm, fiind armate cu arméaturd din OB37 si PC52 ® 16 mm.
Realizarea acestor solidarizari longitudinale si transversale, au rolul ca fasiile cu
goluri prefabricate sa conlucreze ca o structura spatiald, monolita, pentru
preluarea incarcarilor concentrate transmise de rotile autovehiculelor care circula
pe pod.
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Fasiile care alcatuiesc structura de rezistentd au o greutate de cca 8,7t/buc,
avand 2 goluri interioare de cca 40x34 cm pentru reducerea greutatii
permanente, capacitatea portantd fiind data de cele 32 de toroane
precomprimate.

Infrastructura

Infrastructura podului consta din doua culei masive din beton armat cu fundatii
directe din beton simplu. Culeele masive cu elevatia vazuta cu inaltimea de cca
2,50m si latimea de 9,80m sustin prin intermediul banchetei de rezemare fasiile
cu goluri. Zidurile intoarse au lungimea de 5,60m spre Oravita, respectiv 6,00m
spre Moravita asigurand racordarea cu rampele de acces. Bancheta de
rezemare are latimea de 70 cm.

Afuierea accentuata a evidentiat fundaia directa a culeelor pe o inéltime de cca
1,0m.

Calea pe pod

Calea pe pod cuprinde zona carosabila cu latimea de 8,00 m si 2 trotuare
denivelate de 0,90 m latime fiecare. Parapetul pietonal este dispus in grinda
parapetului cu latimea de 20cm

Pe zona carosabila calea este alcatuitd din beton de panta B150 cu rol si de
sapa suport cu grosime variabila pornind de la 2 cm sub bordura cu panta de
2,0% spre ax, hidroizolatie, sapa de protectie din beton de ciment armat cu
plasa de sarma si imbracaminte din balast.

Trotuarele sunt realizate din elemente prefabricate de trotuar tip C260 dispuse
pe un strat de mortar de poza, continuizat cu beton de umplutura si borduri
prefabricate. Pe trotuar este asternuta imbracaminte asfaltica in grosime de 2-3
cm cu panta de 1% degradata aproape in totalitate.

Podul nu este echipat cu guri de scurgere.

Parapetul pietonal este alcatuit din panouri cu méana curenta din teava rotunda,
stalpi din teava circulara si umplutura din bare.

Rampele de acces

Racordarea podului cu terasamentele se face cu sferturi de con din pamant
tasate care asigura in aces dificil al pietonilor pe trotuare.

Pe rampa de acces partea carosabila are doua benzi de circulatie cu latimea de
3,0m fiecare.

Pe rampele de acces calea este realizata din beton asfaltic si prezinta fisuri si
crapaturi pe portiuni Tnsemnate. Se observa tasari si denivelari pe rampe in
zona de racordare a suprastructurii cu terasamentele, fapt ce denota o cedare
a terasamentelor.

Podul nu este echipat cu parapete de protectie.

Albia

Atat in amonte cat si in aval de pod, in albia réului este remarcata prezenta
abundenta a vegetatiei (tufisuri, arbusti), care nu permite scurgerea apelor in
conditii optime. Nu exista protectie de albie sub pod.

IV.2.4. Starea tehnica generala a lucrarii
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Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton — de pe DN 57 km 192+001 de
pe raza comunei Jamu Mare, intre Jamu Mare si satul Gherman, au fost efectuate masuratori
in amplasamentul podului, ale elementelor de constructie si observatii asupra parametrilor de
functionalitate si a proceselor de degradare existente la urmatoarele nivele, in conformitate
cu “Manualul privind defectele si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea metodelor
de remediere” si conform Instructiei AND 522-2002 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparatele de reazem, dispozitivele de protectie la actiuni
seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente.

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod,;

F2. Clasa de incéarcare a podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

o |V.2.5. Parametrii care caracterizeaza starea tehnica(fizica) a podului

- C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii

La nivelul structurii de rezistenta a suprastructurii podului cele mai importante defecte
si degradari constatate sunt urmatoarele:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

2. Beton degradat prin carbonatare.

3. Coroziunea arméturii, pete de rugina si fisuri sau crapaturi orientate pe directia
acesteia.

4. Cumularea la nivelul fasiilor cu goluri a mai multor degradari (coroziunea betonului
si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, strivirj) care se manifesta prin modificarea formei
elementului si a proprietatilor fizico-mecanice ale materialelor.

5. Fisuri longitudinale cu deschideri > 0,20 mm.

6. Infiltratii, eflorescente la podurile din beton cauzate in majoritatea cazurilor de lipsa
sau deteriorarea hidroizolatiei.

Toate aceste degradari si deficiente se datoresc lipsei unei hidroizolatii eficiente pe
cale, lipsei lucrarilor de intretinere si duratei mari de exploatare.

- C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului

La nivelul elementelor de rezistentd care sustin calea s-au constatat urmatoarele
defecte si degradari:

1. Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati,
pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice).

2. Distrugerea legaturii intre consola trotuarului si elementele principale de
rezistenta.

3. Elemente gresit pozitionate in structurd, deplasari ale imbinarilor si strangeri
insuficiente ale mijloacelor de prindere.
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- C3. Elementele infrastructurii (culee), aparatele de reazem, dispozitivele de
protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

1. Beton cu aspect friabil si zone din beton exfoliat.

2. Beton degradat prin carbonatare.

3. Cumularea la nivelul elevatiei ambelor culei a mai multor degradari (coroziunea
betonului si a armaturii, exfoliere, fisuri, crapaturi, striviri) care se manifestad prin modificarea
formei elementului si a proprietatilor fizico-mecanice ale betonului.

4. Defecte de suprafata ale elevatiei ambelor culei - culoare neuniforma, pete negre,
impuritati, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect macroporos,
agregate la suprafata.

5. Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata elevatiei culeelor in care
agregatele nu sunt inglobate in pasta de ciment.

6. Afuierea accentuata a fundatiilor

- C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat urmatoarele
defecte si degradari:

1. Albia cursului de apa prezinta un traseu sinuos si este colmatata, datorita ruperii
malurilor si blocarea albiei de vegetatie, gunoaie si depuneri aluvionare.

2. Lipsa lucrarilor de aparare de maluri si pentru dirijare a apelor.

3. Lipsa lucrarilor de protectie a taluzurilor, si a scarilor de acces.

4. Modificari ale regimului hidraulic, coborarea etiajului in zona podului, adancirea
talvegului.

5. Rampe de acces degradate (denivelari si degradari ale caii, tasari mari ale
terasamentelor, alunecari laterale).

6. Depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, vegetatie in albie.

- C5. Calea podului $i elementele aferente.

La nivelul caii pe pod s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

1. Calea pe pod este degradata, prezinta gropi, poroasa.

2. Denivelari ale caii pe zona carosabila si trotuare.

3. Coroziunea avansata a stalpului metalic al parapetului in zona de contact cu
betonul, fixarea necorespunzatoare a parapetului de siguranta.

4. Neasigurarea pantei de scurgere transversala si longitudinala a apelor pluviale de
pe pod.

5. Lipsa etansarii dintre imbracaminte si celelalte elemente ale caii.

6. Lipsa parapetilor de protectie a circulatiei rutiere pe pod.

7. Degradarea hidroizolatiei caii pe pod urmata de infiltratii si eflorescente pe zone
extinse, la intradosul placii carosabile si a placii in consola a trotuarelor.

8. Degradarea bordurilor pe pod.

9. Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in plan vertical si orizontal,
sistem de protectie degradat (matuit, pete de rugina, exfolieri, etc.).

Indicele de calitate al stérii tehnice, rezultat din observatiile, masuratorile si
verificérile efectuate pe teren asupra principalelor elemente structurale ale podului:

C=ICi=C1+C2+C3+C4+C5=2+2+2+3+2=11 puncte
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o Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul are o lungime totala de parapet 23,60 m, iar lumina este de 10,00m. Latimea
partii carosabile este de 8,00 m. Latimea intre parapete este de 9,80.

Latimea podului corespunde cu latimea partii carosabile a drumului cu spatiu de
siguranta, dar nu este asiguratd latimea trotuarelor si nu sunt prevazute parapete de
protectie

F2. Clasa de incarcare a podului

Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa de
Incarcare "E” (A30, V80) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica lll

F3. Vechimea podului

Podul a fost realizat in anul 1968 si are peste 45 de ani, fara sa se fi efectuat lucrari
de reparatii evidente si are structura de rezistenta din beton armat.

F4. Calitatea executiei $i respectarea prevederilor proiectului

S-a determinat necorelarea amplasarii podului cu traseul drumului datorita latimii
insuficiente

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere

S-a constatat o calitate nesatisfacatoare a lucrarilor de intretinere.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile, masuratorile si
verificdrile efectuate pe teren asupra principalelor caracteristici functionale ale
podului:

F=XFi=F1+F2+F3+F4+F5=10+10+0+ 2+ 1 =23 puncte
Indicele total de calitate rezultat-Ist
Ist=C + F =11 + 23 = 34 puncte

Analiza parametrilor de stare fizica si de functionalitate a condus la obtinerea unui
indice de stare tehnica Ist = 34 puncte ,care permite incadrarea lucrarii, dupa Instructiuni
AND 522-2002, in clasa de stare tehnica IV - Stare nesatisfacatoare. Elementele
constructive sunt intr-o stare avansata de degradare, cu tendinta de afectare a capacitatii
portante structurale, si pentru care sunt necesare lucrari de inlocuire si/sau consolidarea
structurii de rezistenta afectata de degradare.

e [V.2.6. Concluzii si lucrari necesare propuse

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe DN57 km 192+001, peste canalul
Crivaia intre Jamu Mare si satul Gherman, in zona de frontierd situatd in sudul judetului
Timis, la granita cu Serbia, la 70 km sud de municipiul Timisoara si 28 km sud de orasul
Deta. Asezarea este amplasata in Campia Gataii pot fi trase urmatoarele concluzii:

- Problema principalad a acestei lucrari o constituie durata mare de exploatare a podului
si faptul ca nu s-a intervenit pentru diminuarea deficientelor.

- Se mai evidentiaza dimensiunile de gabarit pe pod, precum si faptul ca lipseste
parapetul de protectie pentru circulatia pietonala si rutiera.

- Afuierea accentuata a ambelor fundatii

- Degradarea severa a caii si a rosturilor de dilatatie.




Raport final:
Servicii de elaborare a Expertizei tehnice pentru obiectivul “"Consolidare DN57, km
152+990 - km 200+745, Oravita - Moravita

- Problema este cu atat mai grava cu cat procesul de degradare se afla intr-o continua
evolutie.

Fata de aceasta problemé deosebit de importanta si de gravé se mai pot desprinde si
alte concluzii si anume:

a) Capacitatea portanta a structurii de rezistentd nu este corespunzatoare Tncarcarilor
de calcul din traficul actual.

b) Lipsa hidroizolatiei pe cale si a dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie a
permis ca apa din precipitati sd patrunda la structura de rezistenta a banchetelor de
rezemare si sa provoace atat coroziunea betonului cat si a armaturilor acestor elemente;

c) Anumite deficiente de conceptie, cum ar fi calitatea inferioara a unor materiale
(protectia anticoroziva la elementele metalice, hidroizolatia, neetanseitatea dispozitivelor de
acoperire a rosturilor de dilatatie, etc.) au condus la degradarea prematura a anumitor
elemente (platelaj, banchete de rezemare, structura de rezistenta a suprastructurii etc.);

Pentru stabilirea starii tehnice a podului de pe DN57 la km 192+001 peste canalul
Crivaia, intre localititile Jamu Mare si Gherman, s-a efectuat prezenta expertiza tehnica pe
baza vizitei in amplasament efectuatd de echipa tehnici a SC ROYAL CDV G2 SRL,
Suceava proiectant general unde au fost realizate:

1. Inspectii vizuale ale elementelor structurale din suprastructurd, ale elementelor
structurale din infrastructura, ale echipamentelor care asigura functionalitatea elementelor
structurale, ale elementelor de racordare cu drumul, a elementelor care tin de estetica lucrarii
si nu n ultima instanta, a evolutiei amplasamentului ca urmare a trecerii timpului;

2. Masuratori pentru intocmirea releveului;

4. Fotografii care sa puna in evidentd defectele si care sa ajute la identificarea si
evaluarea corecta a fenomenelor ce s-au desfasurat in timp.

Asa cum a rezultat din analiza starii tehnice a acestei lucrari, podul se inscrie in clasa
a IV-a de stare tehnica - stare nesatisfacatoare, cu un indice de stare tehnica IST = 34. In
conformitate cu "Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod" — indicativ AND 522-
2002, pentru lucrarile din clasa a IV-a de stare tehnica se impun lucrari de reabilitare sau
inlocuirea unor elemente.

Solutia de interventie la podul de pe DN57 la km 192+001 peste canalul Crivaia
consta in repararea corespunzatoare a elementelor structurale sau inlocuirea acelora pentru
care repararea devine dezavantajoasa din punct de vedere tehnico - economic.

La baza solutilor de reparatie propuse au fost luate in considerare urmatoarele

principii prioritare:

- asigurarea circulatiei in timpul executiei lucrarilor de reparatii, pe pod sau pe o
varianta provizorie;

- lucrari pentru preluarea incarcarilor din traffic;

- asigurarea gabaritului pe si montarea de parapete de protective;

- asigurarea racordarii drumului cu podul;

- calibrarea albiei;

- refacerea caii pe pod;

- reducerea la minim a costului si timpului de executie;

- asigurarea rezistentei, stabilitatii si durabilitati structurii de rezistenta;

- asigurarea aspectului estetic deosebit al lucrarii;

Solutia recomandata de catre expertul tehnic atestat, este urmatoarea:
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Lucrarile ce se pot incadra in cadrul intretinerii periodice (ind.112 conform AND 554),
se vor executa in urmatoarea ordine tehnologica, numai dupa verificarea debuseului podului.

- Lucrari de intretinere executate la nivelul suprastructurii

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul suprastructurii podului se vor executa pe
jumatate din latimea caii pe pod, prin devierea alternativd, semaforizata, a circulatiei rutiere
pe céte o banda de circulatie.

1.Se pastreaza schema static;

2.Se deviaza circulatia rutiera pe o banda de circulatie;

3.Se demoleaza imbracamintea caii pe jumatate din latimea caii;

4.Se demoleaza consola trotuarului;

5.Se executa lucrari de ntretinere periodica la nivelul fasiilor cu goluri:

o se identificA vizual zonele de beton degradat prin carbonatare,
coroziuneaarmaturii urmata de exfoliere, fisurare, de la nivelul talpii inferioare.

o se demoleazd betonul degradat (prin sablare) pana la degajarea totala a
barelorarmaturii de rezistenta. Betonul se demoleazd dupa un contur
geometric regulatin plan, care sa depaseasca cu minim 15 cm dupa oricare
directie suprafata debeton degradata.

o se curata pana la luciu metalic fiecare bara de armatura (prin sablare).

o barele de armatura care prezinta in urma curatirii de rugina o reducere
asectiunii cu mai mult de 20%, se vor inlocui pe zona degradata, cu cupoane
de armatura din BST500 avand acelasi diametru, prin sudura electrica, cap la
cap.Barele de armatura inlocuite se vor mentiona intr-un proces verbal de
lucrari ascunse intocmit cu participarea cel putin a constructorului, a
dirigintelui desantier si a proiectantului (asistentei tehnice), si vor fi efectuate
fotografii relevante pentru fiecare bara.

o se pasivizeaza barele de armatura.

o se inchid fisurile si crapaturile.

o se reface sectiunea de beton initiala a grinzii prin tencuire manuala/torcretare
a zonei reparate cu mortare speciale cu intarire rapida.

6.la nivelul tablierului se va realiza o placa de suprabetonare. Placa va fi executata
din beton armat C35/45 si va avea pante transversale de 2,5%. Latimea placii de
suprabetonare va asigura un gabarit transversal de 11,30 m, alcatuit din 2x0,25 m (latime
grinda parapet pietonal) + 2x1.70 m (latime trotuare) + 7,80 m (latime parte carosabila).
Placa de suprabetonare va avea grosime variabila de minim 20 cm.

7.Se executa consola trotuarului astfel incat, trotuarul nou sa aiba latimea de 1,70m.
Trotuarul se va executa la nivelul caii, iar grinda parapetului se va termina la nivelul
hidroizolatiei. Trotuarul va avea latimea totald de 1,70 m, din care 1,00m reprezintd spatiul
liber pentru circulatia pietonilor, iar 0,70 m reprezinta spatial ocupat de parapetul directional
tip H4b.

8. la intradosul fasiilor se executa goluri de aerisire cu diametrul de 20mm, céate 2 la
fiecare capat.

9. se aplica aceleasi etape si pe cealaltd jumatate de pod.

10. la finalizarea lucrarilor de reparatii toate suprafetele in contact cu mediul
inconjurator vor fi protejate cu vopsea anticoroziva pentru beton.
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- Lucrari de intretinere executate la nivelul infrastructurii

Lucrérile de intretinere periodica la nivelul infrastructurii podului se vor executa in
urmatoarea ordine tehnologica, fara intreruperea circulatiei rutiere pe pod.

1. Se asigura accesul la fiecare element de infrastructura.

2. Se executa lucrari de subzidire a fundatiilor pe o adancime de min 2,0m sub
nivelul talvegului si care urca minim 1,0m deasupra talvegului.

3. Se executa lucréri de intretinere periodica la nivelul fetei vazute a culeelor:
demolarea stratului de beton degradat, curatarea de rugina a barelor de armétura corodate si
pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu betoane speciale cu
intarire rapida.

4. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul banchetei de rezemare a
tuturor elementelor de infrastructura: demolarea stratului de beton degradat, curatarea de
rugina a barelor de armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor,
refacerea sectiunii cu betoane speciale cu intérire rapida, cu asigurarea pantelor necesare
asigurarii scurgeri apelor.

5. Se executa lucréri de intretinere periodica la nivelul zidului de garda si a zidurilor
intoarse ale culeelor: demolarea stratului de beton degradat, curatarea de rugina a barelor de
armatura corodate si pasivizarea lor, inchiderea si injectarea fisurilor, refacerea sectiunii cu
betoane speciale cu intarire rapida. Consola trotuarului de pe zidurile intoarse se va demola
si va fi inlocuita cu o consola care va asigura gabaritul pe pod.

6. Se monteaza pe fiecare bancheta de rezemare dispozitive antiseismice.

- Lucréri de intretinere periodica executate la nivelul céii pe pod

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul caii pe pod se vor executa in urmétoarea
ordine tehnologica,

1. Se monteaza un parapet pietonal metalic zincat nou pe pod din profile deschise
(nu se va folosi teava).

2. Se realizeaza sapa suport a hidroizolatiei cu pante transversale care sa conduca
apele din precipitatii pe lateralele podului. Trotuarul se va realiza la nivel

cu zona carosabila, fara borduri. Se recomanda ca sapa suport a hidroizolaiei sa se
execute direct cu placa de suprabetonare.

3. Se realizeaza o sapa hidrofuga pe pod, compusa din sapa suport, hidroizolatie si
sapa de protectie. Se asigurd racordarea sapei la rigola de evacuare de la marginea
trotuarului si la dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie. Executia caii pe pod va
respecta prevederile impuse de CNAIR.

4. Se executd imbracamintea caii pe zona carosabilda si pe zona trotuarelor,
corespunzatoare cu prevederile din AND546

5. Se monteaza un parapet de protectie a circulatiei rutiere pe pod tip H4b, astfel
incét sa se asigure un gabarit de pentru circulatia vehiculelor de 7,80m.

6. Se monteaza cordoane de impermeabilizare a caii pe pod, in jurul stalpilor
parapetului de siguranta a circulatiei rutiere pe pod, la nivelul dispozitivelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie.

NOTA — in functie de optiunea beneficiarului, se poate elimina parapetul pietonal si
se muta parapetul directional la marginea placii de suprabetonare, delimitarea dintre benzile
de circulatie si zona destinata circulatiei pietonilor sa se faca doar prin marcaj longitudinal .
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- Lucrari de intretinere executate la nivelul albiei

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul albiei se vor consta in:

- Indepartarea vegetatiei din albie;

- Protectia talvegului cu pereu din beton pentru a impiedica cresterea vegetatiei sub
pod si o sporire a vitezei apei in sectiunea podului;

- Protectia malurilor cu ziduri de sprijin din gabioane;

- Lucraéri de intretinere executate la nivelul rampelor de acces

Lucrarile de intretinere periodica la nivelul rampelor de acces se vor executa in
urmatoarea ordine tehnologica:

1. Se executa lucrari de refacere a sferturilor de con, protejate cu pereu din beton
care asigura racordarea elevatiei culeelor cu terasamentele din rampele de acces
indepartarea vegetatiei existente;

2. Se continud parapetul de protectie de pe ambele rampe nivelului de siguranta
necesar prevazut in AND 593;

3. Se executa casiuri de descarcare si scari de acces sub pod,;

4. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul caii in spatele culeelor;

5. Se executa lucrari de intretinere periodica la nivelul acostamentelor pe lungimea
rampelor de acces;

V. DURATA DE VALABILITATE A EXPERTIZEI TEHNICE

EXPERTIZELE TEHNICE INTOCMITE IN CADRUL CONTRACTULUI, AU
VALABILITATE 3 ANI DE LA REDACTARE, DACA NU SE PRODUC MODIFICARI
MAJORE CA URMARE A UNOR CALAMITATI NATURALE, EXECUTIA UNOR
CONSTRUCTII SI A UNOR RETELE DE UTILITATI, CARE POT MODIFICA DATELE
PREZENTATE.

Intocmit,
S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.




